OPIS TECHNICZNY

OPIS DO PROJEKTU
ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

1. Rozwiazania projektowe

1.1 Parametry techniczne

- szeroko$¢ sciezki rowerowej — 2,0 m,

- szeroko$¢ chodnika — 1,5 m,

- spadek poprzeczny chodnika — 2,0 % w kierunku rowu przydroznego lub
jezdni drogi gminne;j,

- spadek poprzeczny $ciezki rowerowej — 2,0 % w kierunku rowu
przydroznego lub jezdni drogi gminnej,

- pochylenie skarp — 1:1,5.

1.2. Geometria

Poczatek projektowanej trasy $ciezki rowerowej 1 chodnika przyjeto w km 0+000
na granicy Miasta Biatystok 1 Gminy Wasilkow w dowigzaniu do projektu na
terenie Miasta Bialystok opracowanego przez firme ,,Prolus” Piotr Luszynski, za$
koniec trasy zatozono w km 2+165,84 w rejonie skrzyzowania ul. Biatostockiej z
ul. E. Plater.

Sciezka rowerowa o szerokoéci 3,0 m na odcinku od km 0+000 do km 0+213,50
bedzie wydzielona z istniejgcej jezdni bitumicznej ul. Biatostockiej - do ruchu
pojazdow o pozostawiono czgs¢ jezdni o szerokosci 10,0 m. Chodnik o szerokosci
1,5 m na tym odcinku przebiega¢ bedzie u podndza skarpy nasypu drogi gminne;.
Na dalszym odcinku tj. do km 1+483 Sciezka rowerowa i chodnik tworzy¢ beda
cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,5 m (2,0 m $ciezka i 1,5 m chodnik)
przebiegajacy poza korong drogi gminnej. Na odcinku od km 1+483 do km
2+165,84 przewidziano cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 4,0 m (2,0 m chodnik 1
2,0 m $ciezka) poprowadzony przy krawezniku jezdni — na tym odcinku nastgpi
zawezenie jezdni drogi gminnej z 10,5 m na 7,0 m, tak aby w istniejacej koronie
ul. Biatostockiej zmiesci¢ chodnik 1 §ciezke rowerowa.

OS$ ciggu osadzono na wspotrzednych geodezyjnych 1 zaprojektowano 22
zalamania osi, ktére wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=19-283 m.
Skrzyzowania i zjazdy:

Zjazdy do posesji nalezy wykona¢ wg szczegotu na rysunku nr 4 o szerokos$ci
jezdni od 3,5 m do 7,0 m i tukami wyokraglajacymi o warto§ciach R=6,0+8,0 m.
Dhugo$¢ nawierzchni utwardzonej zjazdow przewidziano od krawedzi jezdni drogi
do linii granicznej drogi lub wg rys. nr 2.

Bariery ochronne:

Zaprojektowano nastepujace rodzaje barier ochronnych w lokalizacjach wg rys. nr
2:

- stalowe bariery ochronne, barieroporgcz

- bariery typu olsztynskiego,
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- bariery typu lubelskiego U-11a.
Na rysunku nr 2 kolorem zielonym pokazano istniejace stalowe bariery ochronne
do pozostawienia.

1.3. Niweleta jezdni

Generalnie niweleta $ciezki 1 chodnika zostata zaprojektowana w dostosowaniu do
istniejacego zagospodarowania przyleglego terenu (jezdnia ul. Biatostockiej,
zjazdy, przepusty pod korong drogi).

Zaprojektowano spadki podtuzne od 0,01% do 6,65% ($ciezka rowerowa) oraz tuki
pionowe o promieniach od 600 m do 4000 m.

Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu wysokos$ciowego i
pokazano na rys. nr 3.

1.4. Konstrukcja nawierzchni
W oparciu o ,,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 43, poz. 430) zaprojektowano nastepujaca
konstrukcje nawierzchni:
Sciezka rowerowa i chodnik dla pieszych:
- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej niefazowanej koloru
czerwonego grub. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR grub. 10
cm.
Opér boczny stanowi obrzeze betonowe 8x30 cm na podsypce cementowo-
piaskowej 1 tawie betonowej z oporem.
Zjazdy publiczne:
- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej niefazowanej koloru
czerwonego grub. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR grub. 25
cm.
Opér boczny stanowi kraweznik betonowy 20x30 cm na podsypce cementowo-
piaskowej 1 tawie betonowej z oporem.
Zjazdy indywidualne:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 5 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 20
cm.

1.5. Odwodnienie

Odbiér wod opadowych z projektowanej Sciezki rowerowej 1 chodnika przewiduje

si¢:

- do rowu przydroznego zlokalizowanego po stronie prawej pomi¢dzy jezdnig
drogi a nawierzchnig chodnika 1 $ciezki 1 dalej do rowu melioracyjnego R-M w
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rejonie km 1+295,
- do istn. studzienki $ciekowej w km 1+643,50, ktorej lokalizacje nalezy przesungé
o 2,0 m umieszczajac jg na krawedzi zwe¢zonej jezdni,
- do rzeki Suprasl (odwodnienie ktadki).
Przewidziano wykonanie przedtuzenia dwoch istniejacych przepustow z rur
zelbetowych @ 1500 mm pod korong drogi gminnej (z uwagi na poszerzenie
korpusu drogi poprzez dobudowe Sciezki rowerowej 1 chodnika) w postaci
odcinkéw rur zelbetowych @ 1500 mm o dtugosci 3,0 m (przepust w km 1+278) 1
4,0 m (przepust w km 1+295). Oba przepusty na koncach przedtuzenia wyposazy¢
w murki czotowe o dhlugosci 5,0 m. Niniejszy projekt obejmuje rozbiorke
istniejgcych murkow czotowych.
Pod zjazdami zaprojektowano przepusty z rur polietylenowych PEHD ¢ 40 cm o
dhugosciach podanych na rys. nr 2. Skarpy na wlocie 1 wylocie przepustow oraz
dno rowu nalezy umocni¢ materiatem kamiennym na zaprawie cementowo -
piaskowe;.

2. Roboty branzowe
Uwaga:
Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzbrojenia podziemnego nalely
wykonywac recznie. Roboty w pobliiu urzqdzen infrastruktury naleZy prowadzi¢
pod nadzorem ich wlascicieli uprzednio zawiadamiajgc ich o terminie
prowadzonych prac.
W ramach rob6t drogowych zostanie wykonana regulacja wysoko$ciowa armatury
na istniejgcej sieci wod.- kan., gazowej 1 telekomunikacyjnej do projektowanych
rzednych nawierzchni.
Prace w poblizu sieci uzbrojenia terenu prowadzone beda recznie. Wszystkie
naruszone nawierzchnie doprowadzone bedg do stanu sprzed rozpoczecia robot.

2.1. Branza sanitarna — przebudowa gazociagu

Ze wzgledu na budowe ktadki nad rzeka Suprasl 1 kolizji z elementami konstrukcji
ktadki projektuje si¢ przebudowe sieci gazowej. Istniejaca sie¢ gazowa obecnie
zbudowana w gruncie jako stalowa DN100 i podwieszona pod istniejgcym mostem
na rz. Supra$l jako PE DNI125 w rurze ostonowej stalowej. Istniejacy gazociag
sredniego ci$nienia, zostanie przebudowany na odcinku A — B o dlugosci 97m.
Zaprojektowano przebudowe istniejgcego gazociagu stalowego DN100 i PE DN
125 $redniego cisnienia na odcinku A-B na gazocigg wykonany z rur PE 100RC
SDR17 dn125 mm.

Przebudowywany odcinek sieci gazowej projektuje si¢ w nawigzaniu
wysokosciowym do istniejgcej sieci gazowej pod chodnikiem oraz pod mostem w
nawigzaniu do dotychczasowej lokalizacji istniejacego gazociagu.

Rzedne zaglebienia przewoddéw przyjeto na podstawie zinwentaryzowanej mapy
do celéw projektowych. Wytyczenia w terenie trasy gazociggu powinien dokonaé
geodeta uprawniony.
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Istniejacy odcinek sieci gazowej na dlugosci nowoprojektowanego odcinka, nalezy
zlikwidowa¢. Wiasciciel istniejagcego likwidowanego odcinka zdecyduje o
przydatnos$ci likwidowanych rurociggdw 1 armatury.

Wiaczenie przebudowywanego odcinka gazociaggu PE w istniejacy stalowy
gazocigg DN100 nalezy wykona¢ za pomocg ksztattek PE/stal zaciskowych.
Natomiast tgczenie rur PE dokona¢ metoda zgrzewania 1 ksztattek
elektrooporowych.

Przebudowywany odcinek sieci gazowej podwieszony pod istniejgcym mostem na
rz. Supra$l prowadzi¢ w rurze ostonowej stalowej @200, tak aby konce rury
stalowej wchodzity w grunt na odlegtos¢ Im. Konce rur stalowych nalezy
uszczelni¢ manszetami.

Powierzchnie stalowe potaczen powinny by¢ zabezpieczone przed korozja.
Potaczenia PE/stal musza by¢ trwale oznakowane.

Na przebudowywane] sieci gazowej zamontowaé zasuwy gazowe DNI25 z
kré¢cami PE @125 zlokalizowane w oparciu o lokalizacje dotychczasowych zasuw
wskazanych na planie sytuacyjnym. Zasuwy oznaczone jako Z1 1 Z2 umieszczone
przed 1 za mostem. PrzejScie projektowanego gazociggu przez przyczotki
betonowe mostu wykona¢ przez zamontowane rury tulejowe.

Wykopy pod projektowang przebudowywang sie¢ gazowa wykonywac rgcznie, nie
sktadowa¢ mas ziemi 1 materiatlow, nie pracowac sprzgtem ciezkim ze wzgledu na
istniejacy sie¢ gazowq bedaca przy przebudowywanym gazociggiem.

Projekt przebudowy gazociggu wykonano zgodnie z warunkami technicznymi.

2.2. Branza sanitarna — przesunigcie istniejagcego wpustu deszczowego

Ze wzgledu na kolizje istniejacego wpustu deszczowego z projektowanym
chodnikiem, w rejonie nieruchomosci ul. Biatostocka 77 projektuje sie
przesuniecie kolidujacego wpustu.

Nowa lokalizacje¢ wpustu przedstawia projekt zagospodarowania terenu.

W zwiazku z tym projektuje si¢ typowa studzienke betonowg ®500 z wpustem
ulicznym, ptaskim, zeliwnym o min. ci¢zarze wilasnym ok. 100kg/kpl.
Projektowany wpust bedzie zbierat wody opadowe z krawedzi jezdni 1 poprzez
projektowany odcinek przykanalika wykonanym z rur PVC ®200 skieruje w
miejsce dotychczasowej lokalizacji wpustu. W miejscu tym nalezy potaczy¢
projektowany przykanalik z dotychczasowym odplywem z likwidowanego wpustu.

2.3. Branza mostowa

Zaprojektowano ktadke dla przeprowadzenia ruchu pieszego 1 rowerowego.
Konstrukcja jednoprzestowa o ustroju nosnym sktadajgcym si¢ z dwoch stalowych
rurowych dzwigarow tukowych, pochylonych w stosunku do pionowej osi obiektu.
Funkcje $ciggu pelni pomost o konstrukcji stalowej zespolony z ptyta zelbetowa,
podwieszony za pomocg wieszakow do dzwigarow. Powierzchnia plyty
uksztaltowana z obustronnym spadkiem poprzecznym do osi ktadki. W kierunku
podtuznym spadek zgodny z niweleta od osi konstrukcji w obu kierunkach.
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Zaprojektowany przekroj spelnia wymagania rozporzadzenia MTiGM z dnia
30.05.2000r.

Parametry techniczne obiektu:

Przyjeto obcigzenie thumem SkN/m2;

Ktadka jednoprzestowa;

Spadek podtuzny niwelety na obiekcie - daszkowy 1,2 %;

Swiatto poziome - ok. 49,38m;

Rozpigtos¢ teoretyczna - 51,00m;

Dtugos$¢ konstrukeji stalowe;j - 52,00m;

Szeroko$¢ catkowita konstrukcji stalowe;j - 6,9m;

Szerokos¢ catkowita ptyty pomostu -4.3m;

Spadek na ktadce do osi - 2,5 %;

Kat skrzyzowania z przeszkoda - 90°;

Posadowienie - posrednie na palach
wierconych;

Konstrukcja taw fundamentowych - zelbetowe w grodzicach
stalowych;

Umocnienie dna rzeki - brak — bez zmian;

Umocnienie nabrzeza - odtworzenie 1 dowigzanie
do umocnien istniejacych;

Umocnienie stozkow - kostka kamienna;

Konstrukcja kladki

Od strony gornej wody zaprojektowano rozbiorke umocnien i stozkOw istniejacego
mostu oraz elementdOw nabrzeza w zakresie projektowanym. Posadowienie ktadki
zaprojektowano jako posrednie na fundamentach palowych wierconych.
Wykonanie tawy fundamentowej projektuje si¢ w $ciankach szczelnych traconych.
Przyczotki zelbetowe z uksztattowanymi wezglowiami do oparcia konstrukcji
rurowej tuku stalowego dopasowano do istniejagcych przyczotkéw mostu. Stozki i
skarpy przeznaczono do umocnienia elementami kamiennymi lub betonowymi.
Elementy umocnien nabrzeza dowigzano do umocnien istniejgcych.

Ze wzgledoéw technologicznych niezbedne jest wykonanie 2 podpor tymczasowych
usytuowanych w korycie rzeki. Beda to wieze z elementéw rurowych niezbg¢dne do
zrealizowania montazu konstrukeji ktadki.

Odwodnienie konstrukcji ktadki zaprojektowano poprzez wpusty usytuowane w
osi pomostu potgczone kolektorem o $rednicy 200mm ze studniami rewizyjnymi
umieszczonymi z obu stron poza konstrukcjg ktadki. Studnie rewizyjne zelbetowe
z osadnikami o gl. min. 1,0m. Ze studni wyprowadzono przykanaliki o §rednicy
0,2m do wylotow. Wylot W1 umieszczony w odbudowanym elemencie nabrzeza
skierowany jest bezposrednio do wdd powierzchniowych rzeki Suprasl. Wylot W2
zaprojektowano jako typowy wylot prefabrykowany do przydroznego rowu ze
skarpami 1 dnem umocnionym brukowcem na podsypce cementowo-piaskowej, 1
dalej do przydroznego rowu.
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Uklad konstrukcyjny

Przesto - Ustroj niosgcy — konstrukcja stalowa

Ustroj niosagcy jest zbudowany z rusztu stalowego sktadajacego si¢ z dwoch
skrajnych dzwigarow ($ciggéw), skrajnych poprzecznic podporowych w osiach
podpar¢ i poprzecznic przestowych w rozstawie 5000 mm. Sciagi potaczone z
poprzecznicami podporowymi.

Stalowa konstrukcja jest catkowicie spawana 1 wykonana ze stali S355J2.

Dzwigar gléwny pomostu - $ciag

Sciag zostat zaprojektowany jako dwuteownik o wysokosci 600 mm. Polaczenie
pasow ze S$rodnikiem spoing pachwinowg. Pas dolny montowany zgodnie z
nachyleniem pasa dolnego poprzecznic prz¢stowych.

Luk

Luk zaprojektowano jako rurg okragla o Srednicy zewnetrznej 508 mm. Dzwigar
lukowy usztywniony st¢zeniami rurowymi o Srednicy 194 mm.

Do tuku przyspawano blachy umozliwiajagce montaz wieszakOw po scaleniu
konstrukcji.

Poprzecznica podporowa

Poprzecznice podporowa zaprojektowano jako dzwigar skrzynkowy o wysokosci
1 086 mm i szerokosci 1 000 mm. Srodniki i pasy laczone spoinami czolowymi.
Na koncach poprzecznicy wykonstruowano wezet 1aczacy poprzecznice
podporowa z dzwigarem tukowym.

Poprzecznica przestowa

Poprzecznice przestowe zaprojektowano jako dzwigary dwuteowe o zmiennej
wysokosci od 471 do 665 mm. Pasy polaczone s3a ze S$rodnikami spoing
pachwinowa. Blachy paséw taczone spoinami czolowymi specjalnej jakosci.

Do pasa gérnego i $rodnikdéw poprzecznic przyspawano blachy umozliwiajace
montaz wieszakow po scaleniu konstrukcji.

Wieszaki

Zaprojektowano wieszaki w postaci ciegien pretowych o $rednicy 24 mm ze stali
S460. Zastosowane ciggna muszg posiada¢ mozliwos¢ regulacji dlugosci.
Zakonczenia lin w postaci widelcow (kauszy) nalezy zamontowa¢ za pomoca Srub
(Sruby stanowig element ciggna) do specjalnie uksztaltowanych uchwytow
bedacych elementami $ciggu 1 tuku.

Podniesienie wykonawcze

Sciagi i poprzecznice beda wykonane w Wytwérni z uwzglgdnieniem podniesienia
wykonawczego podanego na rysunku. Zatozono wyciecie blach $rodnika zgodnie z
krzywa strzaltki wykonawcze;j.

W czasie wykonywania deskowan ptyty pomostu 1 betonowania pltyty dzwigary
gtobwne beda oparte za posrednictwem tozysk na podporach statych
przewidzianych niniejszym projektem.

Montaz stalowej konstrukcji przeset
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Podzial na elementy wysylkowe konstrukcji nalezy wykona¢ zgodnie z projektem.
Dla wykonania potgczen spawanych na miejscu budowy Wykonawca zapewni
takie same warunki wykonania spoin jak w Wytworni.

Zaktada si¢, podziat procesu montazu na 3 zasadnicze etapy

Etap 1- montaz belek pomostu z wykorzystaniem podpo6r statych 1 montazowych
Etap 2 - montaz segmentéw tuku z wykorzystaniem wiez montazowych. Pomost
oparty w tym czasie na podporach statych 1 montazowych.

Etap 3 - montaz wieszakow. Po rektyfikacji wstgpnej naciggu wieszakow rozbiorka
elementéw tymczasowych (wieze 1 podpory tymczasowe).

Plyta pomostu

Projektuje si¢ ptyte pomostu z betonu C25/30 zbrojong stalg BSt500S szerokosci
4,30 m wraz z prefabrykowanymi gzymsami. Zaprojektowano spadek poprzeczny
do osi ktadki 2,5%. W ptycie pomostu uksztattowano wsporniki pod stupy
oswietleniowe.

Przyczotki, posadowienie

Posadowienie ktadki zaprojektowano jako posrednie na palach wierconych o
srednicy ©¥100cm. Dhugos$¢ pali od strony Bialegostoku wynosi 14m (1,65m do
skucia), spod pala znajduje si¢ na rzednej 102,33. Dhugo$¢ pali od strony
Wasilkowa wynosi 12m (1,65m do skucia), spod pala znajduje si¢ na rzg¢dnej
104,33.

Maksymalna sita obliczeniowa dziatajgca na jeden pal to 1632kN. Po wykonaniu
pali nalezy je sku¢ do rzednej 114,68, a zbrojenie nalezy powigzaé ze zbrojeniem
tawy. Bezposrednio pod tawami projektuje si¢ zabetonowanie korka z betonu
C12/15 o grubosci 30cm w S$ciankach szczelnych traconych. Nalezy wykonaé
statyczne obcigzenie dwoch pali po jeden na kazda podporg.

Wykonawca na etapie budowy wykona projekt probnego obcigzenia pali, ktory
uzgodni z projektantem oraz wykona obcigzenie 1 opracuje wyniki.

Uwaga: Nalezy wykona¢ pod kazda z podpor pal testowy 1 po ich obcigzeniu
probnym ewentualnie skorygowac ich dlugos¢.

Lawe fundamentowg o wymiarach 9,55x4,6m 1 wysokosci 1,10m projektuje si¢ z
betonu C25/30. Zaprojektowano przyczéotki monolityczne zelbetowe ze skrzydtami
podwieszanymi od strony doptywu. Korpus przyczotka zaprojektowano grubosci
1,71m w miejscu oparcia ciosoOw, a Scianke zapleczng grubosci 30cm.

Technologia robdt przewiduje wieloetapowe wykonanie podpor z wykorzystaniem
Scianek szczelnych wraz z rozparciami. Niezbedne bedzie opracowanie czasowe;j
organizacji ruchu na czas wykonanie S$cianek szczelnych ktorych whbicie
przewiduje si¢ w istniejacej jezdni na dojazdach do mostu na etapie budowy.
Przewiduje si¢ réwniez rozebranie czesci skrzydet istniejacego mostu w celu
wykonania posadowienia.

Scianki szczelne

Niezbedne bedzie pograzenie Scianek szczelnych w celu zabezpieczenia wykopu.
Przed przystgpieniem do prac fundamentowych nalezy precyzyjnie okresli¢
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potozenie urzadzen obcych. W przypadku kolizji nalezy skontaktowaé si¢ z
gestorem sieci oraz projektantem.

Scianki szczelne w rejonie wodociagu nalezy pograzaé metoda wciskania po
uprzednim precyzyjnym zlokalizowaniu jego potozenia.

Projekt ktadki odpowiada wymaganiom pozwolenia wodnoprawnego.

2.4. Branza telekomunikacyjna

W  rejonie budowanej S$ciezki rowerowej 1 chodnika zlokalizowane s3
telekomunikacyjne linie kablowe. Istniejace telekomunikacyjne kable doziemne w
miejscach przejs¢ podziemnych pod projektowang S$ciezkg 1 chodnikiem
zabezpieczy¢ dwudzielng rurg ochronng. W miejscach kolizji z projektowang linig
oswietleniowy istniejgce kable przetozy¢ do nowego rowu kablowego.

Dodatkowo istniejagce dwa slupy telekomunikacyjne 1 napowietrzng lini¢
telekomunikacyjng w rejonie mostu kolidujace z projektowang ktadka
zdemontowac¢. Kable istniejace wprowadzone na stupy zdemontowaé, taczyc
odcinkiem kabla projektowanego 1 wprowadzi¢ do projektowanej kanalizacji
telekomunikacyjne;.

W rejonie budowanej ktadki nad rzeka Suprasl projektuje si¢ budowe kanalizacji
telekomunikacyjnej. Kanalizacja technologiczna zostanie wykonana z rur HDPE,
o dtugosci catkowitej 78m oraz studni kablowych typu SK. Rury kanalizacji nalezy
uktada¢ w konstrukcji ktadki oraz w ziemi na glebokosci 0,7m liczac od gornej
krawedzi rury do powierzchni terenu. WejScia 1 wyjscia rur z, i do studni
kablowych, nalezy uszczelnic.

W opracowaniu przyjeto studnie typu SK-2 z wyposazeniem — 2kpl. Stosowac
studnie przystosowane do funkcji studni przelotowych 1 odgateznych. Pokrywy
studni kablowych oraz ramy wyregulowa¢ dostosowujac do poziomu nawierzchni
drogi.

Wyzej wymienione prace projektowe maja charakter nieskomplikowany 1 nie
wymagaja weryfikacji przez sprawdzajacego.

2.5. Branza elektryczna

W rejonie budowanej $ciezki rowerowej 1 chodnika zlokalizowany jest stup
oswietleniowy kolidujacy z projektowanym przebiegiem $ciezki 1 chodnika.
Projektuje si¢ demontaz tego stupa oswietleniowego oraz kabla nN typu YAKXs
4x35mm2, di. 4m.

Projekt budowy oS$wietlenia ulicznego przewiduje budowe kablowej linii
oswietleniowe] wykonanej kablem typu YAKXs 4x35mm2 o dlugo$ci trasowej
Lt=516m, montaz 3 kpl. muf kablowych nN wraz z budowag 22 szt. stupow
oswietleniowych o§wietlenia §ciezki rowerowej 1 2 szt. stupdw oswietlenia przejsé
zasilanych hybrydowo.

Projektowane o$wietlenie zostanie zasilone z istn. szatki o$wietleniowe] przy
ztaczu kablowym ZK 12042 zasilanego z istn. ST 11-601 zlokalizowanymi w
poblizu skrzyzowania ulicy Bialostockiej z ulicg Emilii Plater.
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Z istniejacej szafki oSwietleniowej wyprowadzony jest kabel w kierunku stupa
oswietleniowego nr 2. Istn. kabel potaczy¢ z kablem projektowanym typu YAKXs
4x35mm?2 za pomocg muf kablowych nN 1 wprowadzi¢ do stupa projektowanego
nr 2 1 prowadzi¢ dalej wzdtuz projektowanej $ciezki w kierunku proj. stupa nr 1
oraz proj. stupa nr 22. Dlugos$¢ trasowa projektowanego obwodu oswietleniowego
wynosi 516m.

Kable oswietleniowe nalezy uktada¢ w ziemi linig falista na glebokosci 0,5m na
podsypce z piasku grubosci 10 cm. Ulozony kabel zasypa¢ warstwag piasku
grubosci 10 cm, nastgpnie warstwg grubosci 15 cm, przykry¢ folig plastykowa
koloru niebieskiego i zasypac¢ do konca warstwowo zageszczajac.

Projektowang lini¢ kablowa o$wietlenia $ciezki rowerowej nalezy zamocowac pod
spodem projektowanej ktadki nad rzeka Suprasl za pomocag systemu rur i
podwieszen.

Projektowang lini¢ kablowa oswietlenia $ciezki rowerowej w miejscach
skrzyzowan z istniejacymi 1 projektowanymi mediami ukitada¢ w rurach
ostonowych koloru niebieskiego. Konce rur ostonowych uszczelni¢ stosujac
uszczelniacze systemowe lub dlawnice czopowe.

Do oswietlenia $ciezki 1 chodnika zaprojektowano stupy ozdobne typu istniejgcego
w rejonie ulicy Emilii Plater. Stupy nalezy posadowi¢ na fundamentach
prefabrykowanych dobranych do rodzaju stupa. Stupy i1 fundamenty zabezpieczy¢
przeciwwilgotnosciowo. Sruby fundamentowe zabezpieczy¢ antykorozyjnie
warstwg farby tlenkowej. Cato$¢ posadowi¢ na takiej glebokosci aby Sruby
mocujace stup do fundamentu byty zakryte.

Na ktadce nad rzeka Suprasl zastosowac stupy dostosowane do konstrukcji ktadki.

Do os$wietlenia przejscia dla pieszych nalezy zastosowac stlupy wraz z oprawami
dostosowanymi do zasilania hybrydowego z zastosowaniem ogniw
fotowoltaicznych.

We wnekach stupow zainstalowac tabliczki zaciskowo - bezpiecznikowe. Kazda z
opraw zabezpieczy¢ bezpiecznikiem D01 gG6A. Kable w stlupach zabezpieczaé
palczatkg termokurczliwg. Zasilanie opraw wykona¢ przewodem YDY 2x1,5mm?
lub YLY 2x1,5mm2 wciggnigtym w stup.

Na stupach zamontowa¢ oprawy w wykonaniu w pierwszej klasie ochronnosci o
wskazniku IP 66 dla komory optycznej. Oprawy winny by¢ wykonane z
materiatlow podlegajacych powtéornemu przetworzeniu oraz posiadaé certyfikat
jakosci ENEC i CE.




