OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego drogowego budowy ulicy Dwornej w Studziankach gm. Wasilkéw

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest budowa ulicy Dwornej na odcinku od ul. Stawowej do ul.

Wasilkowskiej w Studziankach gm. Wasilkéw.

Dtugos¢ ulicy Dwornej na odcinku od ul. Stawowej do ul. Wasilkowskiej, w granicach

opracowania wynosi ok. 385 m.

Omawiany projekt obejmuje: roboty ziemne, budowe¢ nawierzchni jezdni, chodnikéw, poboczy,

zjazd6éw na przylegte posesje.

Nieroztacznym elementem budowy w/w ulicy jest:

- budowa kanalu deszczowego z wylotem do rowu oraz przykanalikow do wpustéw ulicznych,

budowa kanatu technologicznego na odc. od ul. Stawowej do ul. 3-go Maja,

- przebudowe odcinka napowietrznej linii energetycznej nN poza obreb kolizji z nawierzchnig
jezdni

- regulacja armatury na istniejagcym uzbrojeniu

- zabezpieczenie istniejgcego uzbrojenia

2. Podstawa i wytyczne opracowania

Omawiany projekt opracowano na zlecenie Gminy Wasilkéw zgodnie z umowa nr
256/19/BGGN.GW z dn. 30.09.2019 r.

Do opracowania projektu wykorzystano nastepujace materiaty:

- aktualny podktad geodezyjny

- dokumentacja badan geotechnicznych;

- pomiary uzupelniajace wykonane przez zespot projektowy;

- uzgodnienia mi¢dzybranzowe;

- uzgodnienia z Inwestorem i gestorami sieci;

3. Stan istniejacy, podloze gruntowe

Projektowana ulica przebiega¢ bedzie po terenie wyznaczonego o dla niech pasa drogowego,
poszerzonego na odcinku od ul. Stawowej do ul. 3-go Maja do 10 m. Obecnie ul. Dworna posiada
jezdni¢ gruntowa

W pasie drogowym projektowanej ulicy wystepuje nastepujace uzbrojenie: kanalizacja sanitarna,
kable energetyczne, sie¢ wodociggowa i telekomunikacyjna.

Warstwy przypowierzchniowe projektowanej drogi stanowig grunty nasypowe niebudowlane
piaszczyste i piaszczysto-zaglinione wyst¢pujaca ciggla warstwag o réznej migzszosci od 0,5 do 0,8
m.

Pod nasypami zalegaja przede wszystkim grunty niespoiste przepuszczalne, piaszczyste (piasek
drobny) oraz grunty niespoiste wysadzinowe (glina, glina piaszczysta, glina pylasta, piasek
gliniasty)

Wodg¢ gruntowg nawiercono na giebokosci 1,1 -2,0 m ppt. W niektérych otworach do gtebokosci
3,0 m ppt wody gruntowej nie stwierdzono.

Biorgc pod uwage warunki wodne i zalegajace grunty, na przewazajacej dtugosci ulic podtoze pod
nawierzchnie zalicza si¢ do grupy nosnosci ,,G3”.

Nasypy w istniejacych i projektowanych rozkopach nalezy zagesci¢ do uzyskania wskaznika Is =



0,97 + 1,00. Po wykonaniu korytowania zaleca si¢ doggszczenie gruntu podioza przy pomocy
sprzetu ciezkiego do osiggni¢cia wartosci stopnia zageszczenia Ip = 0,70, co odpowiada
wskaznikowi zageszczenia Is = 0,98.

4. Przebieg i techniczna charakterystyka ulicy

Przebieg projektowanej ulicy nie ulegnie zmianie. Zlokalizowana ona zostanie w istniejagcym pasie
drogowych tej ulicy, poszerzonym na odcinku od ul. Stawowej do ul. 3-go Maja do 10 m. Droge
gminng 105398B (ul. Dworna) zaprojektowano jg jako ulice dojazdowg (klasy D) dwukierunkowa
o szer. 6,0 m.

Szerokos¢ projektowanego przy jezdni chodnika wynosi 2,0 m, natomiast pobocza od 0,8 do 1,5 m.
Wymiary przebudowywanych elementéw drogi pokazano na projekcie zagospodarowania terenu.
Przebieg osi jezdni na planie sytuacyjnym i profilu podluznym ulicy okreslono w uktadzie
wspotrzednych.

Zjazdy do posesji prywatnych zaprojektowano o szerokosci od 3,5 do 4,0 m.

Przebieg osi jezdni na planie sytuacyjnym i profilu podluznym ulicy okreSlono w uktadzie
wspotrzednych.

5. Rozwiazanie wysoko$ciowe i odwodnienie.

Uksztattowanie wysokosciowe ulicy bedzie zwigzane z istniejacym terenem, dokonujac
koniecznych do prawidtowego zaprojektowania ulic korekt, dowigzujac si¢ do rozwigzania
wysokosciowego ulic sgsiednich oraz wjazdéw na posesje. Rozwigzanie niwelety drég
przedstawiono na profilach podtuznych ulic.

Minimalny spadek podtuzny wynosi 0,3126% , a maksymalny 3,598%.

Spadek poprzeczny jezdni ulic zaprojektowano jednostronny 2% na odc. od ul. 3-go Maja do ul.
Wasilkowskiej oraz dwustronny 2% na odcinku od ul. Stawowej do ul. 3-go Maja.

Spadek poprzeczny chodnika i pobocza jednostronny 2% w kierunku kraweznika jezdni.

Spadek poprzeczny jezdni, chodnikéw i poboczy zaprojektowano w kierunku kraweznika jezdni,
skad wody opadowe poprzez wpusty uliczne poptyng do projektowanego kanatu deszczowego 1
dalej do rowu na dziatce 357/1. Na budowe¢ wylotu kanalizacji deszczowej, z betonu B 30 z
osadnikiem i kratg, do rowu uzyskano pozwolenie wodno-prawne.

Istniejace i projektowane uksztattowanie ulicy pokazano na profilach podtuznych, przekrojach
normalnych 1 szczegétach konstrukcyjnych (rys. 2.1, 2.2, 2.3, 3).

6. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano wg ,,Katalogu typowych nawierzchni podatnych 1
potsztywnych” (zarzadzenie GDDP z dnia 24.04.1997 r.) oraz Rozporzadzenie Ministra Transportu
1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Do okreslenia grubosci konstrukcji przyjeto nastgpujace dane:

- ruch o kategorii KR2 grupa no$nosci podioza ,,G;”

Podloze gruntowe przed utozeniem nawierzchni musi by¢ sprofilowane 1 zageszczone 1s=0,97+1,0
oraz modut odksztatcenia wtérnego E, zgodny z normg PN-S-02205 ,,Roboty ziemne — wymagania
1 badania”.

6a. Nawierzchnia jezdni
warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grubosci 4 cm;

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 grubosci 8 cm;
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- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C ***° grubosci 22 cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem klasy C 1,5/2 grubosci 15 cm
- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego gr. 20 cm

6b. Nawierzchnia chodnikéw i poboczy
- kostka betonowa brukowa barwy szarej grub. 6 cm zamulona piaskiem

— podsypka piaskowa grub. 4 cm
— podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 10 cm

6¢c. Nawierzchnia zjazdow
— kostka betonowa brukowa barwy czerwonej grub. 8 cm zamulona piaskiem;

— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 4 cm;
podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm
— warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem klasy C 1,5/2 grubosci 15 cm

7. Roboty ziemne i rozbiorkowe, wycinka drzew

Istniejace utwardzone nawierzchnie zjazdow zlokalizowane w pasie drogowym kolidujace z
budowa jezdni nalezy rozebrac¢ i zwrdci¢ wihascicielowi.
Roboty ziemne policzono z przekroi istniejgcego terenu, uwzgledniajac konstrukcj¢ istniejacych i
projektowanych nawierzchni jezdni, chodnikéw i poboczy.
Roboty ziemne wystepuja na catej dtugosci ulicy (wykop i nasyp pod konstrukcje nawierzchni).
Bilans rob6t ziemnych przedstawia si¢ nastgpujaco:

- wykop - 1578 m’ , nasyp — 151 m’
Ziemi¢ z wykopu nalezy odwiez¢, a na nasypy dowiez¢ ziemi¢ z dokopu.
Do wycinki przyjeto 2 drzewa.

8. Wytyczne realizacji

8a. Uzbrojenie istniejace.

Armatur¢ na istniejacym uzbrojeniu (zasuwy  wodociggowe) oraz studnie kanalizacyjne i
telekomunikacyjne zlokalizowane w przekroju ulicy nalezy wyregulowa¢ w koncowej fazie robot
do rozwigzania wysokosciowego jezdni i chodnikéw pod nadzorem uzytkownika poszczegdlnego
uzbrojenia.

8b. Zabezpieczenie urzadzen pod i nadziemnych.

Znaki geodezyjne kolidujace z budowg nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem. W przypadku
braku mozliwosci ich zabezpieczenia nalezy powiadomi¢ na dwa tygodnie przed zniszczeniem
Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Bialymstoku

Istniejacg armature na uzbrojeniu nie podlegajaca przebudowie zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.
Roboty w sgsiedztwie istniejagcego uzbrojenia nalezy prowadzi¢ recznie.

O rozpoczeciu robot powiadomic¢ gestorow sieci.

8c. Roboty drogowe.

— przed przystgpieniem do rob6t nalezy powiadomi¢ gestorow sieci;

— roboty ziemne w rejonie istniejagcego uzbrojenia podziemnego prowadzi¢ recznie ze szczegdlng
0Stroznosciy;

— materiaty z rozbidrki nalezy zagospodarowa¢ zgodnie z ustawa o odpadach;

- przed rozpoczeciem robot w liniach rozgraniczajacych ulicy nalezy dokona¢ wytyczenia osi




jezdni przez uprawnionego geodete;

- przed utozeniem nawierzchni sprawdzi¢ wskaznik zageszczenia gruntéw podtoza i warto$¢
modutu odksztatcenia E,, ktérych wartos¢ powinna odpowiada¢ normie;

- wbudowane materialy drogowe winny posiada¢ aprobat¢ techniczng na stosowanie zgodnie z
przeznaczeniem obowigzujagcymi normami.

Projektant



